
Voll durchstarten
  Anlasser überholen? Kein 
Hexenwerk – und oft besser
als der Griff  zum AT-Teil

März

3/2017
€ 2,50

100 Seiten!
Service, Infos, Technik-Tipps für
das schönste Hobby der Welt!

FORD CAPRI I
Ganz original!

Cool bleiben!
  Wann eine Ölkühler-
Nachrüstung sinnvoll ist,
wie sie perfekt gelingt

 Auto-Technik im Detail: 
das MacPherson-Federbein

Die alte Liebe
 Honda C 110

Im Fokus
Der BSA-A65-

Blockmotor-Twin

A € 2,80
CH sfr 4,30
B/L € 3,00
NL € 3,10
E/F/I € 3,20
GR € 3,50
SLO € 3,70
FIN € 3,90
DK dkr 28,00
CZ czk 120,00
H ft 1090,00

4018

 Toller Sixdays-Look:
Von der Verwandlung

einer BMW R51/3

Heißer Tipp: Mitsubishi Lancer Evo

Langzeiterfahrungen: Opel Kapitän
Auf großer Fahrt

Einstige Größe: Stoewer Gigant G15

Power pur!

In aller Pracht

Service, Infos, Technik-Tipps für
das schönste Hobby der Welt!

Die feine Art: NSU Fiat Weinsberg
Cinquecento deluxe
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*VERSANDKOSTENFREI bestellen unter www.oldtimer-markt.de 
Motorradzeitschriften unter www.motorrad.net *im Inland
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Renault Master & Co.:
Als der Franzose kam …  

Unimog-Spezial:
Wüstenfuchs der Wissenschaft

Holder Cultitrac A 55:
Spurwechsel bei den Fruchtzwergen

Dorf-Geschichten Zwickau-Auerbach

Werkstatt
Ventilspiel, Teil II

Hanomag R 25 bis 35/45 

TAFFE VIERERBANDE

3/2017 • € 5,50

Land-Technik
Ein Stamo 

ohne Namen

Über 20 Seiten
Kleinanzeigen

Mit
 EINSTELL-

WERTEN 
für viele 

Traktoren

A € 5,90  
CH sfr 10,90 
B/NL/L € 6,50
F/I € 6,60  
S skr 75,00 
DK dkr 59,00

70178
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Kaufberatung

Alfa Romeo 
Giulietta – die
Mutter aller Familiensportwagen

Kein Wort zum Chef: Sechs
deutsche Auto-Ikonen, die es
nach dem Willen der Firmen-
Vorstände nie gegeben hätteGEHEIM!

»  Sepp Hage: Der Ex-Meister 
und seine Yamaha TZ 500

»   BSA B 33 – das englische 
Tourenbike ist ein Fall für zwei

MOTORRAD

Zündapp 
KS 50 

Škoda 110R 
und 130RS – die

Porsche des Ostens

Mild
oderwild

DAS
DUELL

Gutbrods Volkswagen 

Autos orten:
Welches System
ist das beste?

So überholt man 
ZWEITAKT-KURBELWELLEN

BMW M3 Mercedes 300 SEL 6.3

NSU TT und TTSFord Capri 2.6 RS

Opel Rallye-Kadett

STRENG
Golf GTI

Porsche 924 gegen Mazda RX-7
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FRÖHLICHE EISZEIT!
Mit vier Cricklewood-Bentley durch Island

IT’S 
TEA 
TIME

CATCH ME IF YOU CAN
Norton Manx: So sehen Sieger aus

Scheiben wechseln
Wer blickt da noch durch?

Jetzt schnell zugreifen?
Mini Last Edition

Treues Tantchen
Rover P4 – wenn sich US-Design 
mit britischer Noblesse paart…

55144

Auf Krawall gebürstet
Marcos Mantula

Jan./Feb. 1/2017
€ 5,90

Belgien € 7,10  Dänemark DKK 67,00
Luxemburg € 7,10  Niederlande € 7,20

Österreich € 6,50  Schweiz sfr 8,90  
 Tschechien CZK 240,00

Belgien € 7,10  Dänemark DKK 67,00

AUS DEM HAUSE

6 Klassiker 
zu gewinnen

Mit großem Clubadressen-Verzeichnis
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•Technik-Check

•Import-Ratgeber

•Transport

•Anwalts-Tipps

•Versicherung

•H-Kennzeichen

•Zulassung

10
TYPISCHE

ANFÄNGER 
FEHLER

KAUF
OLDTIMER

KAUFVERTRAG
ZUM HERAUSNEHMEN
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Schweiz sfr 16,90   Österreich € 10,50   Spanien/Italien/Portugal (cont.) € 12,75
BeNeLux € 10,80   Finnland € 12,50   Slowenien € 12,75   Griechenland € 14,7037472/2017  Februar/März € 9,80

Scania T 112 H:
Kantiger Kollege

Traditionsbus Berlin:
Ku’damm-Karawane

Krupp-Ardelt 6 G:
Kleiner Kraftmeier

AUS DEM HAUSE

VERLEIHT FLÜGEL
Mercedes-Benz LAK 315
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JÜRGEN BECKER
Hauptsache alt: Was der

Kabarettist fährt
und genießt
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SCHWER
AUF DRAHT
Mann ohne Nerven:

Hochseilartist Johann Traber

HERR DER 
BLITZE

Opel-Boss Dr. Karl-Thomas 
Neumann liebt Oldtimer

A € 6,50
CH sfr 9,50
B € 7,00
LU € 7,00
I € 7,50
NL € 7,20

BRETT
IMKOPF

HÜBSCH IM 
HANDEL

Susen Utesch und ihr
Klassiker-Paradies

NEU  

Ausgabe 2/2016 · € 5,90

Skateboard-Papst Titus Dittmann 
schwört auf brachiale V8-Power
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Die Sandwich-
adapter zum 
Anschluss am 
Ölfilteradapter 
gibt es mit
Thermostat (l.), 
das ab 75 Grad 
öffnet, oder auch 
ohne. Zur Befesti-
gung dient eine 
Hohlschraube

Der Innengewinde-Anschluss mit 
Sechskant ist die stabilste Version

Sinnvolles Zubehör: Silentblöcke 
mit Innen- oder Außengewinde

Beim Käfer ersetzt ein Thermo-
block den Original-Ölkühler

Überwurf und Konus oder Hohl-
schraube, beides funktioniert

An die beiden Abgänge des Sand-
wichadapters werden die Leitungen 
angeschlossen, durch die das Öl zum 
Kühler und wieder zurück fließt.  Al-
lerdings sollte diese Zirkulation nur 
dann stattfinden, wenn es auch et-
was zu kühlen gibt. Sonst verlängert 
sich die Warmlaufphase, bis der Mo-
tor seine ideale Betriebstemperatur 
erreicht – oder er kommt erst gar 
nicht dahin. Dieses Problem lässt sich 
mit einem Thermostat lösen. Zwei 
Varianten stehen zur Auswahl. Die 
elegantere ist eine Adapterplatte mit 
integrierter Regelung. Nummer Zwei: 
Ein separates Thermoventil, das mit 
vier Anschlüssen versehen ist: Es wird 
in die Zu- und Ableitungen eingebaut 
und schließt diese unterhalb der 
Schalttemperatur kurz. Solch ein 
Schlauchthermostat kann mit einem 
Haltewinkel an geeigneter Stelle im 
Motorraum befestigt werden. Die 
Thermostate beginnen bei 75 Grad 
zu öffnen und öffnen den Kreislauf  
bis spätestens 90 Grad vollständig.

Sollten die Platzverhältnisse am 
Ölfilter den Einbau des Thermo-
blocks nicht zulassen, können Sie 
auf einen Verlegungsadapter zu-
rückgreifen. Dieser wird statt des 
Ölfilters am Motor montiert. Von 

dort führen zwei Schläuche zu ei-
nem separaten Halter für Thermo-
block und Ölfilter. Das Ganze kann  
an einer geeigneten Position im Mo-
torraum befestigt werden, wie in 
der Grafik auf Seite 78 dargestellt. 

Ölkühler sind in vielen Größen von 
der Stange erhältlich, können aber 
auch von Spezialisten wie Dommer-
muth maßgefertigt werden. Das 
Standard-Programm an Alu-Ölküh-
lern umfasst Längen von 210 bis 430 
Millimeter bei einer Tiefe von stets 
50 Millimetern. Die Breite ergibt sich 
aus der Anzahl der Kühlreihen. Die 
Anschlüsse haben entweder Innen- 
oder Außengewinde, die es sowohl 
metrisch als auch zöllig gibt. Bei der 
Auswahl des Kühlers wird man sich 
auch nach der möglichen Einbaupo-
sition richten müssen. Die ideale Grö-
ße beziehungsweise Kühlleistung 
lässt sich für Laien nicht exakt be-
rechnen. Eine Faustregel besagt, dass 
die Kühlleistung in Grad Celsius etwa 
vier bis fünf Prozent der Motorleis-
tung entsprechen sollte. Hersteller 
Setrab empfiehlt in einer Einbauan-
leitung der gängigen 330-Millimeter-
Kühler für Motoren  bis zu 1500 Kubik 
zehnreihige Kühler, bis 2000 ccm 
13-reihige, bis drei Liter 16-reihige 
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einer BMW R51/3

Die feine Art: NSU Fiat Weinsberg
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Ein Kühler, 

der wärmt

Auch dieser Öl-Wasser-
Wärmetauscher aus 
dem Angebot von Li-
mora (www.limora.
com) wird in Sandwich-
manier zwischen Öl� l-
teradapter und Öl� lter 
montiert. Durch die 
beiden Rohrstutzen zir-
kuliert Kühlmittel. So 
wird das Motoröl nach 
dem Kaltstart schnell 
erwärmt und später 
dann gekühlt.

Oft ist es wünschenswert, den Ölkühler  
unsichtbar zu platzieren. Die Position 
hinter der geschlitzten Frontschürze ist 
prinzipiell ideal. Pech allerdings, wenn 
dann das Nummernschild so montiert 
wird, dass es den Luftstrom absperrt.

  WAS WENIG BRINGT

Ein Ölkühlernetz 
vor dem Verlöten 
mit dem Anschluss- 
deckel: Durch� uss-
weg und -länge 
bestimmen die 
Kühlleistung

Je nach Leistung: Spezielle Ölkühler für 
heiße NSU TTS gibt es in drei Größen

Spezialisten bieten Maßanfertigungen 
auch außergewöhnlicher Bauformen 

Häu� g werden solche Kühler von 330 
Millimetern Länge verwendet

Beispiel Triumph 
TR 4: Vom Sand-
wichadapter am 

Öl� lteradapter 
führen zwei 

Schlauchleitungen 
zum Ölkühler, der 
direkt hinter dem 

Wasserkühler
 platziert wurde

 Gut vernetzt – die Auswahl ist groß

Bei weniger schweren Hitzeproblemen genügt vielleicht  
schon eine � ache Zusatzölwanne mit Kühlrippen, die…  

…  beim VW-Boxer am Ölsiebdeckel� ansch angebaut 
wird. Im Zubehör gibt es auch eine Kompaktversion

und darüber hinaus 19-reihige Küh-
ler. Bei der größten Variante werden 
5/8-Zoll-Schläuche statt der meist 
üblichen Halbzoll-Leitungen ver-
wendet. Übrigens müssen Ein- und 
Auslauf des Kühlers nicht nach oben 
zeigen. Wichtig ist, dass er gut im 
Luftstrom liegt, andererseits aber 
auch möglichst gegen äußere Ein-
wirkungen wie Steinschlag oder Bo-
denaufsetzern geschützt ist. Meist 
wird man sich Halterungen anferti-
gen müssen. Achten Sie bei der Mon-
tage auf eine elastische Au� än-
gung, um Vibrationen  fernzuhalten. 
Eine häu� g gewählte Einbauposition 
ist vor oder hinter dem Wasserkühler. 
Hierbei kann zu großer Abstand 
durch Luftverwirbelung den Wasser-
kühler eher beeinträchtigen als di-
rekte Nähe. 

Als Leitungen dienen meistens 
Schläuche, die natürlich für diese 

Anwendung spezi� ziert sein müs-
sen. Es gibt sie in schlichter schwar-
zer Gummioptik und mit Metallge-
� echt ummantelt. Einem Nachrüst-
satz liegen sie normalerweise ein-
baufertig bei. Ansonsten ist das 
innen armierte Material im Fach-
handel als Meterware erhältlich. Die 
Anschlussstücke können dann ent-
weder mit Schlauchschellen befes-
tigt werden, was nach der Erfahrung 
von Gerd Kummetat die Verlegung 
vereinfacht und durchaus zuverläs-
sig ist, wenn man es ordentlich 
macht. Hydraulikpro� s und manche 
Werkstätten können die Anschluss-
stücke mit speziellen Hülsen ver-
pressen, was jedenfalls optisch an-
sprechender wirkt.

Für die Anschlüsse sind zwei Sys-
teme üblich: Überwurfverschrau-
bungen mit Dichtkegel und Ring-
ösen (Banjos) mit Hohlschrauben.  

Letztere müssen mit Kupferringen 
abgedichtet werden, sind aber � e-
xibler und nicht so raumgreifend bei 
der Montage. Die Leitungen müssen 
mit Schellen � xiert werden und dür-
fen nirgendwo scheuern.

Probleme mit Ölpumpe und Öl-
druck sind durch die Ölkühler-Nach-
rüstung im Normalfall nicht zu er-
warten. Ausnahme: Gerd Kummetat 
verstärkt in bestimmten Fällen beim 
VW T2-Bus die Öldruck-Regelkol-
ben-Feder, da sonst das dick� üssige 
kalte Öl nicht ins Zirkulieren durch 
den Thermoblock kommt. Nach der 
Montage des Ölkühlers sollte der 
Motor eine Weile im Leerlauf dre-
hen, um etwaige Luftblasen aus 
dem System zu drücken, bevor er 
voll belastet wird. 

Text: A. Polaschek
 Fotos: Polaschek / Kummetat / Archiv

Ein Kühler, 

der wärmt

und darüber hinaus 19-reihige Küh-
ler. Bei der größten Variante werden 

wendet. Übrigens müssen Ein- und 
Auslauf des Kühlers nicht nach oben 
zeigen. Wichtig ist, dass er gut im 
Luftstrom liegt, andererseits aber 
auch möglichst gegen äußere Ein-
wirkungen wie Steinschlag oder Bo-
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E in intakter Temperaturhaushalt 
ist ein entscheidender Beitrag 

zur Verschleißminderung jedes Mo-
tors. Spätestens bei hochgezüchte-
ten Sportaggregaten wie im NSU 
unseres Aufmacherfotos ist ein Öl-
kühler obligatorisch. Manche Fahr-

zeuge bringen ihn ab Werk mit. Be-
sonders die luftgekühlte Fraktion 
kommt oft nicht ohne externe Öl-
Luft-Wärmetauscher aus, um die 
Überhitzung des Triebwerks zu ver-
hindern. Auch für Automatikgetrie-
be haben die Hersteller meist schon 
für Ölkühler gesorgt, die in den Was-
serkühler integriert sind. 

Es mag an den heutigen Verkehrs-
verhältnissen mit Staus und Stop 
and Go liegen oder an technischen 
Veränderungen Ihres Fahrzeugs so-
wie einem bereits herstellerseitig 
nicht sehr belastbaren Wärmehaus-

halt wie etwa beim VW Bulli – zu 
hohe Öltemperaturen sind jeden-
falls gefährlich. Was genau für den 
jeweiligen Motor optimal ist, weiß 
nur dessen Hersteller. Aber wir kön-
nen uns auf die unwidersprochene 
Faustregel beziehen, dass bei mo-
dernen Ölen die ideale Temperatur 
in der Regel zwischen 80 und 100 
Grad Celsius liegt, sowohl für mine-
ralische als auch für synthetische 
Öle und unabhängig von der Visko-
sität. Ab etwa 120 Grad in der Öl-
wanne schwindet die Schmierfähig-
keit des Öls rapide.  Und bedenkens-

Bleib cool!
Klassiker-Triebwerke leiden häufi g unter thermischen Problemen. Mit dem 
nachträglichen Einbau einen Ölkühlers können Sie dem gefährlichen
Hitzestau unter der Motorhaube begegnen. Wir zeigen die Möglichkeiten

Der Aufwand...

 …  ist je nach Fahrzeug-
typ sehr unterschied-
lich. Ein vorkonfektio-
nierter Ölkühler-Nach-
rüstsatz ist manchmal 
in ein bis zwei Stunden 
eingebaut. Bei einem 
VW-Bus hingegen emp-
� ehlt sich mitunter der 
Motorausbau, um den  
Anschlussblock sauber 
zu montieren.

FÜR FORT-
GESCHRITTENE

Dieser Standard-Ölkühler-
Einbausatz mit Adapter-

platte und Schlauch-Ther-
mostat (oben) muss nur 

noch angeschraubt werden.
Rechts: Montagebeispiele 

mit Thermostatadapter 
(hinten) und Öl� lter-

Verlegungsadapter 
Links das Schema einer Ölkühleranlage mit Thermoblock zwischen Motor und 
Schrauböl� lter, rechts die Variante bei Platzmangel am Motor mit Verlegeadapter

Praxis  Ölkühler
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Die Skala des
typischen Öl-
temperatur-
Instruments reicht 
von 50 bis 150 
Grad. Die Uhren 
gibt es in 
verschiedenen 
Designs und in 
Kombination mit 
unterschiedlichen 
Gebern, hier als 
Ölablassschraube 
ausgeführt

Für VW-Typ-4-Boxer gibt es bei Kummetat diesen Flansch mit Thermo-
fühler, den man anstelle eines Blechdeckels ins Gehäuse schraubt

Ganz klassisch: Ein Geber mit Kapillarrohr wird in die Ölwanne 
eingeschraubt. Einfacher ist ein elektrischer Ölpeilstab-Sensor (r.)

wert ist auch, dass sich seine 
„Lebensdauer“ mit steigen-
der Temperatur deutlich ver-
ringert, da Wärme die schäd-
liche Oxidation fördert.

„Wenn die Öltemperatur 
häu� g über hundert Grad 
steigt, sollte man sich Gedan-
ken machen“, emp� ehlt denn 
auch der Spezialist für Fahr-
zeugkühlung Tobias Dom-
mermuth, den wir in seinem 
Betrieb in Mülheim-Kärlich 
besuchten. Allerdings sei die 
Montage eines Ölkühlers 
nicht die zwangsläu� ge Lö-
sung. „Zunächst ist sicherzu-
stellen, dass das Kühlsystem 
insgesamt in Ordnung ist.“ 
Bloß an den Symptomen der 
Überhitzung zu kurieren statt 
der Ursache auf den Grund  
zu gehen, wäre nicht die bes-
te Idee. Einen verstopften 
Wasserkühler mit einem zu-
sätzlichen Ölkühler kompen-
sieren zu wollen, ist jedenfalls 
der falsche Weg.

Vor weitergehenden Schrit-
ten sollten wir uns erst ein-

mal über den Status quo Klar-
heit verschaff en. Dazu emp-
� ehlt sich die Installation ei-
ner Öltemperaturkontrolle, 
sofern nicht schon vorhan-
den. Ein Infrarot-Thermome-
ter aus dem Baumarkt ist 
eher ungeeignet, da es meist 
keine hinreichend zuverlässi-
gen Werte liefert.

Öltemperaturinstrumente  
gibt es ganz klassisch (und 
meist recht teuer) mit fest 
angeschlossener Kapillarlei-
tung. Ihr nachträglicher Ein-
bau ist aufwendig, da erst ein  
Rohrstück mit Außengewinde 
in die Ölwanne eingelötet 
werden muss. Praktischer 
sind die seit den Sechzigern 
üblichen elektrischen Fühler-
systeme: Ein Drehspulenins-
trument ist über ein Strom-
kabel mit einem Sensor ver-
bunden, dessen Widerstand 
sich mit steigender Tempera-
tur verringert (Näheres hierzu 
in OLDTIMER PRAXIS 3/2015). 
Sensoren gibt es zum Ein-
schrauben, beispielsweise an-
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Vorstände nie gegeben hätteGEHEIM!

»  Sepp Hage: Der Ex-Meister 
und seine Yamaha TZ 500

»   BSA B 33 – das englische 
Tourenbike ist ein Fall für zwei
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Zündapp 
KS 50 
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und 130RS – die
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Traditionsbus Berlin:
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SCHWER
AUF DRAHT
Mann ohne Nerven:

Hochseilartist Johann Traber

HERR DER 
BLITZE

Opel-Boss Dr. Karl-Thomas 
Neumann liebt Oldtimer

A € 6,50
CH sfr 9,50
B € 7,00
LU € 7,00
I € 7,50
NL € 7,20

BRETT 
IMKOPF

HÜBSCH IM 
HANDEL

Susen Utesch und ihr
Klassiker-Paradies

NEU  

Ausgabe 2/2016 · € 5,90

Skateboard-Papst Titus Dittmann 
schwört auf brachiale V8-Power
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Der Experte

 „Vor dem Einbau ei-
nes Ölkühlers sollten 
Sie die Ursache der Hit-
zeprobleme analysie-
ren“, rät Kühlerspezia-
list Tobias Dommer-
muth (38). „Häu� g  
liegt das Problem im 
Wasserkreislauf.“ 

Kontakt

AKS Dasis Dommer-
muth GmbH & Co. KG 
Auf dem Hahnenberg 14
56218 Mülheim-Kärlich
Tel. 02630/9412-0
www.dasis.de

stelle der Ölablassschraube, und in 
Form von speziellen Ölpeilstäben. 
Letztere werden allerdings mittler-
weile Mangelware.

Spezialisierte Händler und Werk-
stätten bieten mitunter besondere 
Einbaulösungen an, wie beispielswei-
se der Gelsenkirchener VW-Tuner Gerd 
Kummetat (Tel. 0209/586741, www.
kummetat-tuning.de) der für uns Öl-
kühlerinstallationen an luftgekühlten 
Boxermotoren dokumentierte. Nach 
seiner Erfahrung ist beim VW-Bus zu-
sätzliche Ölkühlung schon mit serien-
mäßigem Triebwerk empfehlenswert: 
„Der Motorraum ist relativ eng und 
die Motoren müssen sehr kämpfen.“ 

Teilweise genüge schon die einfache 
Lösung einer zusätzlichen Alu-Ölwan-
ne mit Kühlrippen, die unter den Mo-
tor geschraubt wird. Damit erhöht sich 
die Ölmenge um bis zu 1,5 Liter, was 
sich allein schon positiv auf Kühlung 
und Lebensdauer des Schmierstoff s 
auswirkt. 

Marken-Spezialisten und -Clubs  
kennen häu� g bewährte Möglich-
keiten für eine Ölkühlernachrüs-
tung. Im Handel lassen sich für etli-
che Klassiker einbaufertige Kits � n-
den. Der Anschluss an den Ölkreis-
lauf des Motors geschieht in der 
Regel am Öl� lteradapter. Zwischen 
diesen und die Öl� lterpatrone 

schrauben wir im Sandwichverfah-
ren eine Alu-Adapterplatte mit zwei  
Abgängen. Zur Befestigung dient ein 
hohler Zentrumsbolzen mit Innen- 
und Außengewinde, den es in diver-
sen Ausführungen gibt. Diesen soll-
ten Sie gut festziehen, damit sich 
später beim Öl� ltertausch nicht der 
komplette Sandwichau¤ au löst.    
Achten Sie darauf, dass Sie die An-
schlüsse vorher so ausrichten, dass 
sich die Schläuche später knickfrei 
verlegen lassen. Für manche Klassi-
ker, die noch nicht für Öl� lterpatro-
nen ausgelegt sind, gibt es Adapter-
platten zum Umrüsten, die vorher 
noch anzubauen sind.

Maßgeschneiderte Anlage am Beispiel eines getunten Fiat 500 im Abarth-Stil: Der 
Unter� ur-Ölkühler sitzt vor dem Motor (l.) über einem Luftleit- und Schutzblech 

Ölkühler sollten wie Wasserkühler 
möglichst elastisch aufgehängt werden

Idealerweise fertigt man Halter an, um 
vorhandene Bohrungen zu nutzen 

Beispiel VW-Bus: Beim Typ-4-Motor wird der Original-Ölkühler durch einen Anschluss-
block (l.) mit Thermostat ersetzt. Die Leitungen liegen geschützt am Längsträger

Der niedrige, breite Ölkühler sitzt von 
außen unsichtbar hinter der Vorderachse 

Für den Anschluss der Ölleitungen
wurde das Motorgehäuse modi� ziert

An Durchführungen im Querträger ver-
hindern Gummitüllen das Aufscheuern

Elegante Alternative: Ölkühler mit Elektro-
gebläse unter dem Wagenboden

Eine individuelle Lösung: Verlegungsadapter mit 
Thermoblock und Öl� lter am Ventildeckel verschraubt

Neuen Kühler

erst spülen

Schütteln Sie einen 
neuen Ölkühler mal na-
he am Ohr: Wenn es ra-
schelt, könnten noch 
Späne von der Herstel-
lung im Innern lauern. 
Generell ist es kein Feh-
ler, ihn vor dem Einbau 
erst einmal mit Petrole-
um oder ähnlichem zu 
spülen. Nach einer Mo-
torrevision emp� ehlt 
sich ein neuer Ölkühler.

  PRAXIS-
TIPP
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E in intakter Temperaturhaushalt 
ist ein entscheidender Beitrag 

zur Verschleißminderung jedes Mo-
tors. Spätestens bei hochgezüchte-
ten Sportaggregaten wie im NSU 
unseres Aufmacherfotos ist ein Öl-
kühler obligatorisch. Manche Fahr-

zeuge bringen ihn ab Werk mit. Be-
sonders die luftgekühlte Fraktion 
kommt oft nicht ohne externe Öl-
Luft-Wärmetauscher aus, um die 
Überhitzung des Triebwerks zu ver-
hindern. Auch für Automatikgetrie-
be haben die Hersteller meist schon 
für Ölkühler gesorgt, die in den Was-
serkühler integriert sind. 

Es mag an den heutigen Verkehrs-
verhältnissen mit Staus und Stop 
and Go liegen oder an technischen 
Veränderungen Ihres Fahrzeugs so-
wie einem bereits herstellerseitig 
nicht sehr belastbaren Wärmehaus-

halt wie etwa beim VW Bulli – zu 
hohe Öltemperaturen sind jeden-
falls gefährlich. Was genau für den 
jeweiligen Motor optimal ist, weiß 
nur dessen Hersteller. Aber wir kön-
nen uns auf die unwidersprochene 
Faustregel beziehen, dass bei mo-
dernen Ölen die ideale Temperatur 
in der Regel zwischen 80 und 100 
Grad Celsius liegt, sowohl für mine-
ralische als auch für synthetische 
Öle und unabhängig von der Visko-
sität. Ab etwa 120 Grad in der Öl-
wanne schwindet die Schmierfähig-
keit des Öls rapide.  Und bedenkens-

Bleib cool!
Klassiker-Triebwerke leiden häufi g unter thermischen Problemen. Mit dem 
nachträglichen Einbau einen Ölkühlers können Sie dem gefährlichen
Hitzestau unter der Motorhaube begegnen. Wir zeigen die Möglichkeiten

Der Aufwand...

 …  ist je nach Fahrzeug-
typ sehr unterschied-
lich. Ein vorkonfektio-
nierter Ölkühler-Nach-
rüstsatz ist manchmal 
in ein bis zwei Stunden 
eingebaut. Bei einem 
VW-Bus hingegen emp-
� ehlt sich mitunter der 
Motorausbau, um den  
Anschlussblock sauber 
zu montieren.

FÜR FORT-
GESCHRITTENE

Dieser Standard-Ölkühler-
Einbausatz mit Adapter-

platte und Schlauch-Ther-
mostat (oben) muss nur 

noch angeschraubt werden.
Rechts: Montagebeispiele 

mit Thermostatadapter 
(hinten) und Öl� lter-

Verlegungsadapter 
Links das Schema einer Ölkühleranlage mit Thermoblock zwischen Motor und 
Schrauböl� lter, rechts die Variante bei Platzmangel am Motor mit Verlegeadapter

Praxis  Ölkühler
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Die Skala des
typischen Öl-
temperatur-
Instruments reicht 
von 50 bis 150 
Grad. Die Uhren 
gibt es in 
verschiedenen 
Designs und in 
Kombination mit 
unterschiedlichen 
Gebern, hier als 
Ölablassschraube 
ausgeführt

Für VW-Typ-4-Boxer gibt es bei Kummetat diesen Flansch mit Thermo-
fühler, den man anstelle eines Blechdeckels ins Gehäuse schraubt

Ganz klassisch: Ein Geber mit Kapillarrohr wird in die Ölwanne 
eingeschraubt. Einfacher ist ein elektrischer Ölpeilstab-Sensor (r.)

wert ist auch, dass sich seine 
„Lebensdauer“ mit steigen-
der Temperatur deutlich ver-
ringert, da Wärme die schäd-
liche Oxidation fördert.

„Wenn die Öltemperatur 
häu� g über hundert Grad 
steigt, sollte man sich Gedan-
ken machen“, emp� ehlt denn 
auch der Spezialist für Fahr-
zeugkühlung Tobias Dom-
mermuth, den wir in seinem 
Betrieb in Mülheim-Kärlich 
besuchten. Allerdings sei die 
Montage eines Ölkühlers 
nicht die zwangsläu� ge Lö-
sung. „Zunächst ist sicherzu-
stellen, dass das Kühlsystem 
insgesamt in Ordnung ist.“ 
Bloß an den Symptomen der 
Überhitzung zu kurieren statt 
der Ursache auf den Grund  
zu gehen, wäre nicht die bes-
te Idee. Einen verstopften 
Wasserkühler mit einem zu-
sätzlichen Ölkühler kompen-
sieren zu wollen, ist jedenfalls 
der falsche Weg.

Vor weitergehenden Schrit-
ten sollten wir uns erst ein-

mal über den Status quo Klar-
heit verschaff en. Dazu emp-
� ehlt sich die Installation ei-
ner Öltemperaturkontrolle, 
sofern nicht schon vorhan-
den. Ein Infrarot-Thermome-
ter aus dem Baumarkt ist 
eher ungeeignet, da es meist 
keine hinreichend zuverlässi-
gen Werte liefert.

Öltemperaturinstrumente  
gibt es ganz klassisch (und 
meist recht teuer) mit fest 
angeschlossener Kapillarlei-
tung. Ihr nachträglicher Ein-
bau ist aufwendig, da erst ein  
Rohrstück mit Außengewinde 
in die Ölwanne eingelötet 
werden muss. Praktischer 
sind die seit den Sechzigern 
üblichen elektrischen Fühler-
systeme: Ein Drehspulenins-
trument ist über ein Strom-
kabel mit einem Sensor ver-
bunden, dessen Widerstand 
sich mit steigender Tempera-
tur verringert (Näheres hierzu 
in OLDTIMER PRAXIS 3/2015). 
Sensoren gibt es zum Ein-
schrauben, beispielsweise an-
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KAUF
OLDTIMER

KAUFVERTRAG 
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Scania T 112 H:
Kantiger Kollege

Traditionsbus Berlin:
Ku’damm-Karawane

Krupp-Ardelt 6 G:
Kleiner Kraftmeier

AUS DEM HAUSE

VERLEIHT FLÜGEL
Mercedes-Benz LAK 315
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JÜRGEN BECKER
Hauptsache alt: Was der

Kabarettist fährt
und genießt
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SCHWER
AUF DRAHT
Mann ohne Nerven:

Hochseilartist Johann Traber

HERR DER 
BLITZE

Opel-Boss Dr. Karl-Thomas 
Neumann liebt Oldtimer

A € 6,50
CH sfr 9,50
B € 7,00
LU € 7,00
I € 7,50
NL € 7,20

BRETT 
IMKOPF

HÜBSCH IM 
HANDEL

Susen Utesch und ihr
Klassiker-Paradies

NEU  

Ausgabe 2/2016 · € 5,90

Skateboard-Papst Titus Dittmann 
schwört auf brachiale V8-Power
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Der Experte

 „Vor dem Einbau ei-
nes Ölkühlers sollten 
Sie die Ursache der Hit-
zeprobleme analysie-
ren“, rät Kühlerspezia-
list Tobias Dommer-
muth (38). „Häu� g  
liegt das Problem im 
Wasserkreislauf.“ 

Kontakt

AKS Dasis Dommer-
muth GmbH & Co. KG 
Auf dem Hahnenberg 14
56218 Mülheim-Kärlich
Tel. 02630/9412-0
www.dasis.de

stelle der Ölablassschraube, und in 
Form von speziellen Ölpeilstäben. 
Letztere werden allerdings mittler-
weile Mangelware.

Spezialisierte Händler und Werk-
stätten bieten mitunter besondere 
Einbaulösungen an, wie beispielswei-
se der Gelsenkirchener VW-Tuner Gerd 
Kummetat (Tel. 0209/586741, www.
kummetat-tuning.de) der für uns Öl-
kühlerinstallationen an luftgekühlten 
Boxermotoren dokumentierte. Nach 
seiner Erfahrung ist beim VW-Bus zu-
sätzliche Ölkühlung schon mit serien-
mäßigem Triebwerk empfehlenswert: 
„Der Motorraum ist relativ eng und 
die Motoren müssen sehr kämpfen.“ 

Teilweise genüge schon die einfache 
Lösung einer zusätzlichen Alu-Ölwan-
ne mit Kühlrippen, die unter den Mo-
tor geschraubt wird. Damit erhöht sich 
die Ölmenge um bis zu 1,5 Liter, was 
sich allein schon positiv auf Kühlung 
und Lebensdauer des Schmierstoff s 
auswirkt. 

Marken-Spezialisten und -Clubs  
kennen häu� g bewährte Möglich-
keiten für eine Ölkühlernachrüs-
tung. Im Handel lassen sich für etli-
che Klassiker einbaufertige Kits � n-
den. Der Anschluss an den Ölkreis-
lauf des Motors geschieht in der 
Regel am Öl� lteradapter. Zwischen 
diesen und die Öl� lterpatrone 

schrauben wir im Sandwichverfah-
ren eine Alu-Adapterplatte mit zwei  
Abgängen. Zur Befestigung dient ein 
hohler Zentrumsbolzen mit Innen- 
und Außengewinde, den es in diver-
sen Ausführungen gibt. Diesen soll-
ten Sie gut festziehen, damit sich 
später beim Öl� ltertausch nicht der 
komplette Sandwichau¤ au löst.    
Achten Sie darauf, dass Sie die An-
schlüsse vorher so ausrichten, dass 
sich die Schläuche später knickfrei 
verlegen lassen. Für manche Klassi-
ker, die noch nicht für Öl� lterpatro-
nen ausgelegt sind, gibt es Adapter-
platten zum Umrüsten, die vorher 
noch anzubauen sind.

Maßgeschneiderte Anlage am Beispiel eines getunten Fiat 500 im Abarth-Stil: Der 
Unter� ur-Ölkühler sitzt vor dem Motor (l.) über einem Luftleit- und Schutzblech 

Ölkühler sollten wie Wasserkühler 
möglichst elastisch aufgehängt werden

Idealerweise fertigt man Halter an, um 
vorhandene Bohrungen zu nutzen 

Beispiel VW-Bus: Beim Typ-4-Motor wird der Original-Ölkühler durch einen Anschluss-
block (l.) mit Thermostat ersetzt. Die Leitungen liegen geschützt am Längsträger

Der niedrige, breite Ölkühler sitzt von 
außen unsichtbar hinter der Vorderachse 

Für den Anschluss der Ölleitungen
wurde das Motorgehäuse modi� ziert

An Durchführungen im Querträger ver-
hindern Gummitüllen das Aufscheuern

Elegante Alternative: Ölkühler mit Elektro-
gebläse unter dem Wagenboden

Eine individuelle Lösung: Verlegungsadapter mit 
Thermoblock und Öl� lter am Ventildeckel verschraubt

Neuen Kühler

erst spülen

Schütteln Sie einen 
neuen Ölkühler mal na-
he am Ohr: Wenn es ra-
schelt, könnten noch 
Späne von der Herstel-
lung im Innern lauern. 
Generell ist es kein Feh-
ler, ihn vor dem Einbau 
erst einmal mit Petrole-
um oder ähnlichem zu 
spülen. Nach einer Mo-
torrevision emp� ehlt 
sich ein neuer Ölkühler.

  PRAXIS-
TIPP
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E in intakter Temperaturhaushalt 
ist ein entscheidender Beitrag 

zur Verschleißminderung jedes Mo-
tors. Spätestens bei hochgezüchte-
ten Sportaggregaten wie im NSU 
unseres Aufmacherfotos ist ein Öl-
kühler obligatorisch. Manche Fahr-

zeuge bringen ihn ab Werk mit. Be-
sonders die luftgekühlte Fraktion 
kommt oft nicht ohne externe Öl-
Luft-Wärmetauscher aus, um die 
Überhitzung des Triebwerks zu ver-
hindern. Auch für Automatikgetrie-
be haben die Hersteller meist schon 
für Ölkühler gesorgt, die in den Was-
serkühler integriert sind. 

Es mag an den heutigen Verkehrs-
verhältnissen mit Staus und Stop 
and Go liegen oder an technischen 
Veränderungen Ihres Fahrzeugs so-
wie einem bereits herstellerseitig 
nicht sehr belastbaren Wärmehaus-

halt wie etwa beim VW Bulli – zu 
hohe Öltemperaturen sind jeden-
falls gefährlich. Was genau für den 
jeweiligen Motor optimal ist, weiß 
nur dessen Hersteller. Aber wir kön-
nen uns auf die unwidersprochene 
Faustregel beziehen, dass bei mo-
dernen Ölen die ideale Temperatur 
in der Regel zwischen 80 und 100 
Grad Celsius liegt, sowohl für mine-
ralische als auch für synthetische 
Öle und unabhängig von der Visko-
sität. Ab etwa 120 Grad in der Öl-
wanne schwindet die Schmierfähig-
keit des Öls rapide. Und bedenkens-

Bleib cool!
Klassiker-Triebwerke leiden häufig unter thermischen Problemen. Mit dem
nachträglichen Einbau einen Ölkühlers können Sie dem gefährlichen
Hitzestau unter der Motorhaube begegnen. Wir zeigen die Möglichkeiten

Der Aufwand...

…ist je nach Fahrzeug-
typ sehr unterschied-
lich. Ein vorkonfektio-
nierter Ölkühler-Nach-
rüstsatz ist manchmal
in ein bis zwei Stunden
eingebaut. Bei einem
VW-Bus hingegen emp-
�ehlt sich mitunter der
Motorausbau, um den
Anschlussblock sauber
zu montieren.

FÜR FORT-
GESCHRITTENE

Dieser Standard-Ölkühler-
Einbausatz mit Adapter-

platte und Schlauch-Ther-
mostat (oben) muss nur

noch angeschraubt werden.
Rechts: Montagebeispiele

mit Thermostatadapter
(hinten) und Öl�lter-

Verlegungsadapter
Links das Schema einer Ölkühleranlage mit Thermoblock zwischen Motor und
Schrauböl�lter, rechts die Variante bei Platzmangel am Motor mit Verlegeadapter

Praxis Ölkühler
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Die Skala des
typischen Öl-
temperatur-
Instruments reicht
von 50 bis 150
Grad. Die Uhren
gibt es in
verschiedenen
Designs und in
Kombination mit
unterschiedlichen
Gebern, hier als
Ölablassschraube
ausgeführt

Für VW-Typ-4-Boxer gibt es bei Kummetat diesen Flansch mit Thermo-
fühler, den man anstelle eines Blechdeckels ins Gehäuse schraubt

Ganz klassisch: Ein Geber mit Kapillarrohr wird in die Ölwanne
eingeschraubt. Einfacher ist ein elektrischer Ölpeilstab-Sensor (r.)

wert ist auch, dass sich seine 
„Lebensdauer“ mit steigen-
der Temperatur deutlich ver-
ringert, da Wärme die schäd-
liche Oxidation fördert.

„Wenn die Öltemperatur 
häu�g über hundert Grad 
steigt, sollte man sich Gedan-
ken machen“, emp�ehlt denn 
auch der Spezialist für Fahr-
zeugkühlung Tobias Dom-
mermuth, den wir in seinem 
Betrieb in Mülheim-Kärlich 
besuchten. Allerdings sei die 
Montage eines Ölkühlers 
nicht die zwangsläu�ge Lö-
sung. „Zunächst ist sicherzu-
stellen, dass das Kühlsystem 
insgesamt in Ordnung ist.“ 
Bloß an den Symptomen der 
Überhitzung zu kurieren statt 
der Ursache auf den Grund 
zu gehen, wäre nicht die bes-
te Idee. Einen verstopften 
Wasserkühler mit einem zu-
sätzlichen Ölkühler kompen-
sieren zu wollen, ist jedenfalls 
der falsche Weg.

Vor weitergehenden Schrit-
ten sollten wir uns erst ein-

mal über den Status quo Klar-
heit verschaffen. Dazu emp-
�ehlt sich die Installation ei-
ner Öltemperaturkontrolle, 
sofern nicht schon vorhan-
den. Ein Infrarot-Thermome-
ter aus dem Baumarkt ist 
eher ungeeignet, da es meist 
keine hinreichend zuverlässi-
gen Werte liefert.

Öltemperaturinstrumente 
gibt es ganz klassisch (und 
meist recht teuer) mit fest 
angeschlossener Kapillarlei-
tung. Ihr nachträglicher Ein-
bau ist aufwendig, da erst ein 
Rohrstück mit Außengewinde 
in die Ölwanne eingelötet 
werden muss. Praktischer 
sind die seit den Sechzigern 
üblichen elektrischen Fühler-
systeme: Ein Drehspulenins-
trument ist über ein Strom-
kabel mit einem Sensor ver-
bunden, dessen Widerstand 
sich mit steigender Tempera-
tur verringert (Näheres hierzu 
in OLDTIMER PRAXIS 3/2015). 
Sensoren gibt es zum Ein-
schrauben, beispielsweise an-
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Renault Master & Co.:
Als der Franzose kam …

Unimog-Spezial:
Wüstenfuchs der Wissenschaft

Holder Cultitrac A 55:
Spurwechsel bei den Fruchtzwergen

Dorf-Geschichten Zwickau-Auerbach

Werkstatt
Ventilspiel, Teil II

Hanomag R 25 bis 35/45

TAFFE VIERERBANDE

3/2017 • € 5,50

Land-Technik
Ein Stamo

ohne Namen

Über 20 Seiten
Kleinanzeigen

Mit
 EINSTELL-

WERTEN 
für viele 

Traktoren

A € 5,90
CH sfr 10,90
B/NL/L € 6,50
F/I € 6,60
S skr 75,00
DK dkr 59,00

70178
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2/2017 Februar €�3,80 A € 4,20 • CH sfr 6,50 • B,� L € 4,50 • NL € 4,70 • DK drk 43,- • E, I, F € 4,80
GR € 5,30 • P € 5,30 • SLO € 5,50 • FIN € 5,90 • CZ czk 185,- • H ft 1.630

Kaufberatung

Alfa Romeo
Giulietta – die
Mutter aller Familiensportwagen

Kein Wort zum Chef: Sechs
deutsche Auto-Ikonen, die es
nach dem Willen der Firmen-
Vorstände nie gegeben hätteGEHEIM!

» Sepp Hage: Der Ex-Meister
und seine Yamaha TZ 500

»   BSA B 33 – das englische
Tourenbike ist ein Fall für zwei

MOTORRAD

Zündapp
KS 50

Škoda 110R 
und 130RS – die

Porsche des Ostens

Mild
oderwild

DAS
DUELL

Gutbrods Volkswagen

Autos orten:
Welches System
ist das beste?

So überholt man
ZWEITAKT-KURBELWELLEN

BMW M3 Mercedes 300 SEL 6.3

NSU TT und TTSFord Capri 2.6 RS

Opel Rallye-Kadett

STRENG
Golf GTI

Porsche 924 gegen Mazda RX-7

OTM_AG_2017_02_001   1 13.01.2017   10:24:55

FRÖHLICHE EISZEIT!
Mit vier Cricklewood-Bentley durch Island

IT’S
TEA 
TIME

CATCH ME IF YOU CAN
Norton Manx: So sehen Sieger aus

Scheiben wechseln
Wer blickt da noch durch?

Jetzt schnell zugreifen?
Mini Last Edition

Treues Tantchen
Rover P4 – wenn sich US-Design
mit britischer Noblesse paart…

55144

Auf Krawall gebürstet
Marcos Mantula

Jan./Feb. 1/2017
€ 5,90

Belgien € 7,10  Dänemark DKK 67,00
Luxemburg € 7,10  Niederlande € 7,20

Österreich € 6,50  Schweiz sfr 8,90
 Tschechien CZK 240,00

AUS DEM HAUSE

6 Klassiker
zu gewinnen

Mit großem Clubadressen-Verzeichnis

BCL_AG_2017_01_001   1 02.12.2016   11:22:17
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JÜRGEN BECKER
Hauptsache alt: Was der

Kabarettist fährt
und genießt
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SCHWER
AUF DRAHT
Mann ohne Nerven:

Hochseilartist Johann Traber

HERR DER
BLITZE

Opel-Boss Dr. Karl-Thomas
Neumann liebt Oldtimer

A € 6,50
CH sfr 9,50
B € 7,00
LU € 7,00
I € 7,50
NL € 7,20

BRETT
IMKOPF

HÜBSCH IM 
HANDEL

Susen Utesch und ihr
Klassiker-Paradies

NEUAusgabe 2/2016 · € 5,90

Skateboard-Papst Titus Dittmann
schwört auf brachiale V8-Power
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Der Experte

 „Vor dem Einbau ei-
nes Ölkühlers sollten 
Sie die Ursache der Hit-
zeprobleme analysie-
ren“, rät Kühlerspezia-
list Tobias Dommer-
muth (38). „Häu� g  
liegt das Problem im 
Wasserkreislauf.“ 

Kontakt

AKS Dommermuth 
GmbH & Co. KG  
Auf dem Hahnenberg 14 
56218 Mülheim-Kärlich 
Tel. 02630/9412-0 
www.aks-dommermuth.de

stelle der Ölablassschraube, und in 
Form von speziellen Ölpeilstäben. 
Letztere werden allerdings mittler-
weile Mangelware.

Spezialisierte Händler und Werk-
stätten bieten mitunter besondere 
Einbaulösungen an, wie beispielswei-
se der Gelsenkirchener VW-Tuner Gerd 
Kummetat (Tel. 0209/586741, www.
kummetat-tuning.de) der für uns Öl-
kühlerinstallationen an luftgekühlten 
Boxermotoren dokumentierte. Nach 
seiner Erfahrung ist beim VW-Bus zu-
sätzliche Ölkühlung schon mit serien-
mäßigem Triebwerk empfehlenswert: 
„Der Motorraum ist relativ eng und 
die Motoren müssen sehr kämpfen.“ 

Teilweise genüge schon die einfache 
Lösung einer zusätzlichen Alu-Ölwan-
ne mit Kühlrippen, die unter den Mo-
tor geschraubt wird. Damit erhöht sich 
die Ölmenge um bis zu 1,5 Liter, was 
sich allein schon positiv auf Kühlung 
und Lebensdauer des Schmierstoff s 
auswirkt. 

Marken-Spezialisten und -Clubs  
kennen häu� g bewährte Möglich-
keiten für eine Ölkühlernachrüs-
tung. Im Handel lassen sich für etli-
che Klassiker einbaufertige Kits � n-
den. Der Anschluss an den Ölkreis-
lauf des Motors geschieht in der 
Regel am Öl� lteradapter. Zwischen 
diesen und die Öl� lterpatrone 

schrauben wir im Sandwichverfah-
ren eine Alu-Adapterplatte mit zwei  
Abgängen. Zur Befestigung dient ein 
hohler Zentrumsbolzen mit Innen- 
und Außengewinde, den es in diver-
sen Ausführungen gibt. Diesen soll-
ten Sie gut festziehen, damit sich 
später beim Öl� ltertausch nicht der 
komplette Sandwichau¤ au löst.    
Achten Sie darauf, dass Sie die An-
schlüsse vorher so ausrichten, dass 
sich die Schläuche später knickfrei 
verlegen lassen. Für manche Klassi-
ker, die noch nicht für Öl� lterpatro-
nen ausgelegt sind, gibt es Adapter-
platten zum Umrüsten, die vorher 
noch anzubauen sind.

Maßgeschneiderte Anlage am Beispiel eines getunten Fiat 500 im Abarth-Stil: Der 
Unter� ur-Ölkühler sitzt vor dem Motor (l.) über einem Luftleit- und Schutzblech 

Ölkühler sollten wie Wasserkühler 
möglichst elastisch aufgehängt werden

Idealerweise fertigt man Halter an, um 
vorhandene Bohrungen zu nutzen 

Beispiel VW-Bus: Beim Typ-4-Motor wird der Original-Ölkühler durch einen Anschluss-
block (l.) mit Thermostat ersetzt. Die Leitungen liegen geschützt am Längsträger

Der niedrige, breite Ölkühler sitzt von 
außen unsichtbar hinter der Vorderachse 

Für den Anschluss der Ölleitungen
wurde das Motorgehäuse modi� ziert

An Durchführungen im Querträger ver-
hindern Gummitüllen das Aufscheuern

Elegante Alternative: Ölkühler mit Elektro-
gebläse unter dem Wagenboden

Eine individuelle Lösung: Verlegungsadapter mit 
Thermoblock und Öl� lter am Ventildeckel verschraubt

Neuen Kühler

erst spülen

Schütteln Sie einen 
neuen Ölkühler mal na-
he am Ohr: Wenn es ra-
schelt, könnten noch 
Späne von der Herstel-
lung im Innern lauern. 
Generell ist es kein Feh-
ler, ihn vor dem Einbau 
erst einmal mit Petrole-
um oder ähnlichem zu 
spülen. Nach einer Mo-
torrevision emp� ehlt 
sich ein neuer Ölkühler.

  PRAXIS-
TIPP
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Voll durchstarten
Anlasser überholen? Kein
Hexenwerk – und oft besser
als der Griff zum AT-Teil

März

3/2017
€ 2,50

100 Seiten!
Service, Infos, Technik-Tipps für
das schönste Hobby der Welt!

FORD CAPRI IFORD CAPRI IFORD CAPRI I
Ganz original!

Cool bleiben!
Wann eine Ölkühler-
Nachrüstung sinnvoll ist,
wie sie perfekt gelingt

 Auto-Technik im Detail:
das MacPherson-Federbein

Die alte Liebe
 Honda C 110

Im Fokus
Der BSA-A65-

Blockmotor-Twin

A € 2,80
CH sfr 4,30
B/L € 3,00
NL € 3,10
E/F/I € 3,20
GR € 3,50
SLO € 3,70
FIN € 3,90
DK dkr 28,00
CZ czk 120,00
H ft 1090,00

4018

Ganz original!
Toller Sixdays-Look:

Von der Verwandlung
einer BMW R51/3

Heißer Tipp: Mitsubishi Lancer Evo

Langzeiterfahrungen: Opel Kapitän
Auf großer Fahrt

Einstige Größe: Stoewer Gigant G15

Power pur!

In aller Pracht

Service, Infos, Technik-Tipps für
das schönste Hobby der Welt!

Die feine Art: NSU Fiat Weinsberg
Cinquecento deluxe

OTP_AG_2017_03_001   1 26.01.2017   13:50:26

Ölkühler Praxis

Oldtimer Praxis 3.2017  81

DAS KÖNNTE SIE AUCH INTERESSIEREN
Aktuell im Handel +++ Aktuell im Handel +++ Aktuell im Handel +++ Aktuell im Handel +++ Aktuell im Handel 

*VERSANDKOSTENFREI bestellen unter www.oldtimer-markt.de 
Motorradzeitschriften unter www.motorrad.net *im Inland

Zeitschrift für historische LandmaschinenZeitschrift für historische LandmaschinenZeitschrift für historische Landmaschinen

Renault Master & Co.:
Als der Franzose kam …

Unimog-Spezial:
Wüstenfuchs der Wissenschaft

Holder Cultitrac A 55:
Spurwechsel bei den Fruchtzwergen

Dorf-Geschichten Zwickau-Auerbach

Werkstatt
Ventilspiel, Teil II

Hanomag R 25 bis 35/45

TAFFE VIERERBANDE

3/2017 • € 5,50

Land-Technik
Ein Stamo

ohne Namen

Über 20 Seiten
Kleinanzeigen

Mit
 EINSTELL-

WERTEN 
für viele 

Traktoren

A € 5,90
CH sfr 10,90
B/NL/L € 6,50
F/I € 6,60
S skr 75,00
DK dkr 59,00

70178
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Kaufberatung

Alfa Romeo
Giulietta – die
Mutter aller Familiensportwagen

Kein Wort zum Chef: Sechs
deutsche Auto-Ikonen, die es
nach dem Willen der Firmen-
Vorstände nie gegeben hätteGEHEIM!

» Sepp Hage: Der Ex-Meister
und seine Yamaha TZ 500

»   BSA B 33 – das englische
Tourenbike ist ein Fall für zwei

MOTORRAD

Zündapp
KS 50

Škoda 110R 
und 130RS – die

Porsche des Ostens

Mild
oderwild

DAS
DUELL

Gutbrods Volkswagen

Autos orten:
Welches System
ist das beste?

So überholt man
ZWEITAKT-KURBELWELLEN

BMW M3 Mercedes 300 SEL 6.3

NSU TT und TTSFord Capri 2.6 RS

Opel Rallye-Kadett

STRENG
Golf GTI

Porsche 924 gegen Mazda RX-7
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FRÖHLICHE EISZEIT!
Mit vier Cricklewood-Bentley durch Island

IT’S
TEA 
TIME

CATCH ME IF YOU CAN
Norton Manx: So sehen Sieger aus

Scheiben wechseln
Wer blickt da noch durch?

Jetzt schnell zugreifen?
Mini Last Edition

Treues Tantchen
Rover P4 – wenn sich US-Design
mit britischer Noblesse paart…

55144

Auf Krawall gebürstet
Marcos Mantula

Jan./Feb. 1/2017
€ 5,90

Belgien € 7,10  Dänemark DKK 67,00
Luxemburg € 7,10  Niederlande € 7,20

Österreich € 6,50  Schweiz sfr 8,90
 Tschechien CZK 240,00

Belgien € 7,10  Dänemark DKK 67,00

AUS DEM HAUSE

6 Klassiker
zu gewinnen

Mit großem Clubadressen-Verzeichnis

BCL_AG_2017_01_001   1 02.12.2016   11:22:17

LEICHT
GEMACHT

SONDER
HEFT

12
81

   
� 

So
nd

er
he

ft
 N

r. 
58

€
 5

,8
0

A
 €

 6
,3

0
  |

  C
H

 s
fr

 1
1,

50
  |

  N
/F

 €
 6

,9
0

 |
  B

/L
 €

 6
,9

0
  |

  I
  €

 7
,4

0
  |

  C
Z 

cz
k 

 2
4

0
,0

0
  |

  D
K

 d
rk

 6
2,

0
0

  |
  N

 n
kr

 7
9,

0
0

  |
  S

 s
kr

 7
5,

0
0

  |
  E

 €
 7

,5
0

  |
  F

IN
 €

 9
,0

0
  |

   
G

R
  €

 8
,4

0
  |

  H
 f

t 
25

0
0

SONDER
HEFT

•Technik-Check

•Import-Ratgeber

•Transport

•Anwalts-Tipps

•Versicherung

•H-Kennzeichen

•Zulassung

10
TYPISCHE

ANFÄNGER 
FEHLER

KAUF
OLDTIMER

KAUFVERTRAG
ZUM HERAUSNEHMEN
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Scania T 112 H:
Kantiger Kollege

Traditionsbus Berlin:
Ku’damm-Karawane

Krupp-Ardelt 6 G:
Kleiner Kraftmeier

AUS DEM HAUSE

VERLEIHT FLÜGEL
Mercedes-Benz LAK 315
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JÜRGEN BECKER
Hauptsache alt: Was der

Kabarettist fährt
und genießt
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SCHWER
AUF DRAHT
Mann ohne Nerven:

Hochseilartist Johann Traber

HERR DER
BLITZE

Opel-Boss Dr. Karl-Thomas
Neumann liebt Oldtimer

A € 6,50
CH sfr 9,50
B € 7,00
LU € 7,00
I € 7,50
NL € 7,20

BRETT
IMKOPF

HÜBSCH IM 
HANDEL

Susen Utesch und ihr
Klassiker-Paradies

NEUAusgabe 2/2016 · € 5,90

Skateboard-Papst Titus Dittmann
schwört auf brachiale V8-Power
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Die Sandwich-
adapter zum
Anschluss am
Ölfilteradapter
gibt es mit
Thermostat (l.),
das ab 75 Grad
öffnet, oder auch
ohne. Zur Befesti-
gung dient eine
Hohlschraube

Der Innengewinde-Anschluss mit
Sechskant ist die stabilste Version

Sinnvolles Zubehör: Silentblöcke
mit Innen- oder Außengewinde

Beim Käfer ersetzt ein Thermo-
block den Original-Ölkühler

Überwurf und Konus oder Hohl-
schraube, beides funktioniert

An die beiden Abgänge des Sand-
wichadapters werden die Leitungen
angeschlossen, durch die das Öl zum
Kühler und wieder zurück fließt. Al-
lerdings sollte diese Zirkulation nur
dann stattfinden, wenn es auch et-
was zu kühlen gibt. Sonst verlängert
sich die Warmlaufphase, bis der Mo-
tor seine ideale Betriebstemperatur
erreicht – oder er kommt erst gar
nicht dahin. Dieses Problem lässt sich
mit einem Thermostat lösen. Zwei
Varianten stehen zur Auswahl. Die
elegantere ist eine Adapterplatte mit
integrierter Regelung. Nummer Zwei:
Ein separates Thermoventil, das mit
vier Anschlüssen versehen ist: Es wird
in die Zu- und Ableitungen eingebaut
und schließt diese unterhalb der
Schalttemperatur kurz. Solch ein
Schlauchthermostat kann mit einem
Haltewinkel an geeigneter Stelle im
Motorraum befestigt werden. Die
Thermostate beginnen bei 75 Grad
zu öffnen und öffnen den Kreislauf
bis spätestens 90 Grad vollständig.

Sollten die Platzverhältnisse am 
Ölfilter den Einbau des Thermo-
blocks nicht zulassen, können Sie 
auf einen Verlegungsadapter zu-
rückgreifen. Dieser wird statt des 
Ölfilters am Motor montiert. Von 

dort führen zwei Schläuche zu ei-
nem separaten Halter für Thermo-
block und Ölfilter. Das Ganze kann 
an einer geeigneten Position im Mo-
torraum befestigt werden, wie in 
der Grafik auf Seite 78 dargestellt. 

Ölkühler sind in vielen Größen von
der Stange erhältlich, können aber
auch von Spezialisten wie Dommer-
muth maßgefertigt werden. Das
Standard-Programm an Alu-Ölküh-
lern umfasst Längen von 210 bis 430
Millimeter bei einer Tiefe von stets
50 Millimetern. Die Breite ergibt sich
aus der Anzahl der Kühlreihen. Die
Anschlüsse haben entweder Innen-
oder Außengewinde, die es sowohl
metrisch als auch zöllig gibt. Bei der
Auswahl des Kühlers wird man sich
auch nach der möglichen Einbaupo-
sition richten müssen. Die ideale Grö-
ße beziehungsweise Kühlleistung
lässt sich für Laien nicht exakt be-
rechnen. Eine Faustregel besagt, dass
die Kühlleistung in Grad Celsius etwa
vier bis fünf Prozent der Motorleis-
tung entsprechen sollte. Hersteller
Setrab empfiehlt in einer Einbauan-
leitung der gängigen 330-Millimeter-
Kühler für Motoren bis zu 1500 Kubik
zehnreihige Kühler, bis 2000 ccm
13-reihige, bis drei Liter 16-reihige
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Ein Kühler, 

der wärmt

Auch dieser Öl-Wasser-
Wärmetauscher aus 
dem Angebot von Li-
mora (www.limora.
com) wird in Sandwich-
manier zwischen Öl� l-
teradapter und Öl� lter 
montiert. Durch die 
beiden Rohrstutzen zir-
kuliert Kühlmittel. So 
wird das Motoröl nach 
dem Kaltstart schnell 
erwärmt und später 
dann gekühlt.

Oft ist es wünschenswert, den Ölkühler  
unsichtbar zu platzieren. Die Position 
hinter der geschlitzten Frontschürze ist 
prinzipiell ideal. Pech allerdings, wenn 
dann das Nummernschild so montiert 
wird, dass es den Luftstrom absperrt.

  WAS WENIG BRINGT

Ein Ölkühlernetz 
vor dem Verlöten 
mit dem Anschluss- 
deckel: Durch� uss-
weg und -länge 
bestimmen die 
Kühlleistung

Je nach Leistung: Spezielle Ölkühler für 
heiße NSU TTS gibt es in drei Größen

Spezialisten bieten Maßanfertigungen 
auch außergewöhnlicher Bauformen 

Häu� g werden solche Kühler von 330 
Millimetern Länge verwendet

Beispiel Triumph 
TR 4: Vom Sand-
wichadapter am 

Öl� lteradapter 
führen zwei 

Schlauchleitungen 
zum Ölkühler, der 
direkt hinter dem 

Wasserkühler
 platziert wurde

 Gut vernetzt – die Auswahl ist groß

Bei weniger schweren Hitzeproblemen genügt vielleicht  
schon eine � ache Zusatzölwanne mit Kühlrippen, die…  

…  beim VW-Boxer am Ölsiebdeckel� ansch angebaut 
wird. Im Zubehör gibt es auch eine Kompaktversion

und darüber hinaus 19-reihige Küh-
ler. Bei der größten Variante werden 
5/8-Zoll-Schläuche statt der meist 
üblichen Halbzoll-Leitungen ver-
wendet. Übrigens müssen Ein- und 
Auslauf des Kühlers nicht nach oben 
zeigen. Wichtig ist, dass er gut im 
Luftstrom liegt, andererseits aber 
auch möglichst gegen äußere Ein-
wirkungen wie Steinschlag oder Bo-
denaufsetzern geschützt ist. Meist 
wird man sich Halterungen anferti-
gen müssen. Achten Sie bei der Mon-
tage auf eine elastische Au� än-
gung, um Vibrationen  fernzuhalten. 
Eine häu� g gewählte Einbauposition 
ist vor oder hinter dem Wasserkühler. 
Hierbei kann zu großer Abstand 
durch Luftverwirbelung den Wasser-
kühler eher beeinträchtigen als di-
rekte Nähe. 

Als Leitungen dienen meistens 
Schläuche, die natürlich für diese 

Anwendung spezi� ziert sein müs-
sen. Es gibt sie in schlichter schwar-
zer Gummioptik und mit Metallge-
� echt ummantelt. Einem Nachrüst-
satz liegen sie normalerweise ein-
baufertig bei. Ansonsten ist das 
innen armierte Material im Fach-
handel als Meterware erhältlich. Die 
Anschlussstücke können dann ent-
weder mit Schlauchschellen befes-
tigt werden, was nach der Erfahrung 
von Gerd Kummetat die Verlegung 
vereinfacht und durchaus zuverläs-
sig ist, wenn man es ordentlich 
macht. Hydraulikpro� s und manche 
Werkstätten können die Anschluss-
stücke mit speziellen Hülsen ver-
pressen, was jedenfalls optisch an-
sprechender wirkt.

Für die Anschlüsse sind zwei Sys-
teme üblich: Überwurfverschrau-
bungen mit Dichtkegel und Ring-
ösen (Banjos) mit Hohlschrauben.  

Letztere müssen mit Kupferringen 
abgedichtet werden, sind aber � e-
xibler und nicht so raumgreifend bei 
der Montage. Die Leitungen müssen 
mit Schellen � xiert werden und dür-
fen nirgendwo scheuern.

Probleme mit Ölpumpe und Öl-
druck sind durch die Ölkühler-Nach-
rüstung im Normalfall nicht zu er-
warten. Ausnahme: Gerd Kummetat 
verstärkt in bestimmten Fällen beim 
VW T2-Bus die Öldruck-Regelkol-
ben-Feder, da sonst das dick� üssige 
kalte Öl nicht ins Zirkulieren durch 
den Thermoblock kommt. Nach der 
Montage des Ölkühlers sollte der 
Motor eine Weile im Leerlauf dre-
hen, um etwaige Luftblasen aus 
dem System zu drücken, bevor er 
voll belastet wird. 

Text: A. Polaschek
 Fotos: Polaschek / Kummetat / Archiv

Ein Kühler, 

der wärmt

und darüber hinaus 19-reihige Küh-
ler. Bei der größten Variante werden 

wendet. Übrigens müssen Ein- und 
Auslauf des Kühlers nicht nach oben 
zeigen. Wichtig ist, dass er gut im 
Luftstrom liegt, andererseits aber 
auch möglichst gegen äußere Ein-
wirkungen wie Steinschlag oder Bo-
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Renault Master & Co.:
Als der Franzose kam …

Unimog-Spezial:
Wüstenfuchs der Wissenschaft

Holder Cultitrac A 55:
Spurwechsel bei den Fruchtzwergen

Dorf-Geschichten Zwickau-Auerbach

Werkstatt
Ventilspiel, Teil II

Hanomag R 25 bis 35/45

TAFFE VIERERBANDE

3/2017 • € 5,50

Land-Technik
Ein Stamo

ohne Namen

Über 20 Seiten
Kleinanzeigen

Mit
 EINSTELL-

WERTEN 
für viele 

Traktoren

A € 5,90
CH sfr 10,90
B/NL/L € 6,50
F/I € 6,60
S skr 75,00
DK dkr 59,00

70178
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Kaufberatung

Alfa Romeo
Giulietta – die
Mutter aller Familiensportwagen

Kein Wort zum Chef: Sechs
deutsche Auto-Ikonen, die es
nach dem Willen der Firmen-
Vorstände nie gegeben hätteGEHEIM!

» Sepp Hage: Der Ex-Meister
und seine Yamaha TZ 500

»   BSA B 33 – das englische
Tourenbike ist ein Fall für zwei

MOTORRAD

Zündapp
KS 50

Škoda 110R 
und 130RS – die

Porsche des Ostens

Mild
oderwild

DAS
DUELL

Gutbrods Volkswagen

Autos orten:
Welches System
ist das beste?

So überholt man
ZWEITAKT-KURBELWELLEN

BMW M3 Mercedes 300 SEL 6.3

NSU TT und TTSFord Capri 2.6 RS

Opel Rallye-Kadett

STRENG
Golf GTI

Porsche 924 gegen Mazda RX-7
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FRÖHLICHE EISZEIT!
Mit vier Cricklewood-Bentley durch Island

IT’S
TEA 
TIME

CATCH ME IF YOU CAN
Norton Manx: So sehen Sieger aus

Scheiben wechseln
Wer blickt da noch durch?

Jetzt schnell zugreifen?
Mini Last Edition

Treues Tantchen
Rover P4 – wenn sich US-Design
mit britischer Noblesse paart…

55144

Auf Krawall gebürstet
Marcos Mantula

Jan./Feb. 1/2017
€ 5,90

Belgien € 7,10  Dänemark DKK 67,00
Luxemburg € 7,10  Niederlande € 7,20

Österreich € 6,50  Schweiz sfr 8,90
 Tschechien CZK 240,00

Belgien € 7,10  Dänemark DKK 67,00
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•Anwalts-Tipps
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SCHWER
AUF DRAHT
Mann ohne Nerven:

Hochseilartist Johann Traber

HERR DER
BLITZE

Opel-Boss Dr. Karl-Thomas
Neumann liebt Oldtimer

A € 6,50
CH sfr 9,50
B € 7,00
LU € 7,00
I € 7,50
NL € 7,20

BRETT
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HÜBSCH IM 
HANDEL
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Skateboard-Papst Titus Dittmann
schwört auf brachiale V8-Power
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Voll durchstarten
Anlasser überholen? Kein
Hexenwerk – und oft besser
als der Griff zum AT-Teil

März

3/2017
€ 2,50

100 Seiten!
Service, Infos, Technik-Tipps für
das schönste Hobby der Welt!

FORD CAPRI IFORD CAPRI IFORD CAPRI I
Ganz original!

Cool bleiben!
Wann eine Ölkühler-
Nachrüstung sinnvoll ist,
wie sie perfekt gelingt

 Auto-Technik im Detail:
das MacPherson-Federbein

Die alte Liebe
 Honda C 110

Im Fokus
Der BSA-A65-

Blockmotor-Twin

A € 2,80
CH sfr 4,30
B/L € 3,00
NL € 3,10
E/F/I € 3,20
GR € 3,50
SLO € 3,70
FIN € 3,90
DK dkr 28,00
CZ czk 120,00
H ft 1090,00

4018

Ganz original!
Toller Sixdays-Look:

Von der Verwandlung
einer BMW R51/3

Heißer Tipp: Mitsubishi Lancer Evo

Langzeiterfahrungen: Opel Kapitän
Auf großer Fahrt

Einstige Größe: Stoewer Gigant G15

Power pur!

In aller Pracht

Service, Infos, Technik-Tipps für
das schönste Hobby der Welt!

Die feine Art: NSU Fiat Weinsberg
Cinquecento deluxe
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Opel Rallye-Kadett

STRENG
Golf GTI

Porsche 924 gegen Mazda RX-7
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FRÖHLICHE EISZEIT!
Mit vier Cricklewood-Bentley durch Island

IT’S
TEA 
TIME

CATCH ME IF YOU CAN
Norton Manx: So sehen Sieger aus

Scheiben wechseln
Wer blickt da noch durch?

Jetzt schnell zugreifen?
Mini Last Edition

Treues Tantchen
Rover P4 – wenn sich US-Design
mit britischer Noblesse paart…

55144

Auf Krawall gebürstet
Marcos Mantula

Jan./Feb. 1/2017
€ 5,90

Belgien € 7,10  Dänemark DKK 67,00
Luxemburg € 7,10  Niederlande € 7,20

Österreich € 6,50  Schweiz sfr 8,90
 Tschechien CZK 240,00

Belgien € 7,10  Dänemark DKK 67,00
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•Anwalts-Tipps
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Scania T 112 H:
Kantiger Kollege

Traditionsbus Berlin:
Ku’damm-Karawane

Krupp-Ardelt 6 G:
Kleiner Kraftmeier
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VERLEIHT FLÜGEL
Mercedes-Benz LAK 315
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JÜRGEN BECKER
Hauptsache alt: Was der

Kabarettist fährt
und genießt
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SCHWER
AUF DRAHT
Mann ohne Nerven:

Hochseilartist Johann Traber

HERR DER
BLITZE

Opel-Boss Dr. Karl-Thomas
Neumann liebt Oldtimer

A € 6,50
CH sfr 9,50
B € 7,00
LU € 7,00
I € 7,50
NL € 7,20

BRETT
IMKOPF

HÜBSCH IM 
HANDEL

Susen Utesch und ihr
Klassiker-Paradies

NEUAusgabe 2/2016 · € 5,90

Skateboard-Papst Titus Dittmann
schwört auf brachiale V8-Power
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Die Sandwich-
adapter zum 
Anschluss am 
Ölfilteradapter 
gibt es mit
Thermostat (l.), 
das ab 75 Grad 
öffnet, oder auch 
ohne. Zur Befesti-
gung dient eine 
Hohlschraube

Der Innengewinde-Anschluss mit 
Sechskant ist die stabilste Version

Sinnvolles Zubehör: Silentblöcke 
mit Innen- oder Außengewinde

Beim Käfer ersetzt ein Thermo-
block den Original-Ölkühler

Überwurf und Konus oder Hohl-
schraube, beides funktioniert

An die beiden Abgänge des Sand-
wichadapters werden die Leitungen 
angeschlossen, durch die das Öl zum 
Kühler und wieder zurück fließt.  Al-
lerdings sollte diese Zirkulation nur 
dann stattfinden, wenn es auch et-
was zu kühlen gibt. Sonst verlängert 
sich die Warmlaufphase, bis der Mo-
tor seine ideale Betriebstemperatur 
erreicht – oder er kommt erst gar 
nicht dahin. Dieses Problem lässt sich 
mit einem Thermostat lösen. Zwei 
Varianten stehen zur Auswahl. Die 
elegantere ist eine Adapterplatte mit 
integrierter Regelung. Nummer Zwei: 
Ein separates Thermoventil, das mit 
vier Anschlüssen versehen ist: Es wird 
in die Zu- und Ableitungen eingebaut 
und schließt diese unterhalb der 
Schalttemperatur kurz. Solch ein 
Schlauchthermostat kann mit einem 
Haltewinkel an geeigneter Stelle im 
Motorraum befestigt werden. Die 
Thermostate beginnen bei 75 Grad 
zu öffnen und öffnen den Kreislauf  
bis spätestens 90 Grad vollständig.

Sollten die Platzverhältnisse am 
Ölfilter den Einbau des Thermo-
blocks nicht zulassen, können Sie 
auf einen Verlegungsadapter zu-
rückgreifen. Dieser wird statt des 
Ölfilters am Motor montiert. Von 

dort führen zwei Schläuche zu ei-
nem separaten Halter für Thermo-
block und Ölfilter. Das Ganze kann  
an einer geeigneten Position im Mo-
torraum befestigt werden, wie in 
der Grafik auf Seite 78 dargestellt. 

Ölkühler sind in vielen Größen von 
der Stange erhältlich, können aber 
auch von Spezialisten wie Dommer-
muth maßgefertigt werden. Das 
Standard-Programm an Alu-Ölküh-
lern umfasst Längen von 210 bis 430 
Millimeter bei einer Tiefe von stets 
50 Millimetern. Die Breite ergibt sich 
aus der Anzahl der Kühlreihen. Die 
Anschlüsse haben entweder Innen- 
oder Außengewinde, die es sowohl 
metrisch als auch zöllig gibt. Bei der 
Auswahl des Kühlers wird man sich 
auch nach der möglichen Einbaupo-
sition richten müssen. Die ideale Grö-
ße beziehungsweise Kühlleistung 
lässt sich für Laien nicht exakt be-
rechnen. Eine Faustregel besagt, dass 
die Kühlleistung in Grad Celsius etwa 
vier bis fünf Prozent der Motorleis-
tung entsprechen sollte. Hersteller 
Setrab empfiehlt in einer Einbauan-
leitung der gängigen 330-Millimeter-
Kühler für Motoren  bis zu 1500 Kubik 
zehnreihige Kühler, bis 2000 ccm 
13-reihige, bis drei Liter 16-reihige 
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SONDERDRUCK AUS OLDTIMER PRAXIS

Praxis Ölkühler

82  Oldtimer Praxis 3.2017

Ein Kühler, 

der wärmt

Auch dieser Öl-Wasser-
Wärmetauscher aus 
dem Angebot von Li-
mora (www.limora.
com) wird in Sandwich-
manier zwischen Öl�l-
teradapter und Öl�lter 
montiert. Durch die 
beiden Rohrstutzen zir-
kuliert Kühlmittel. So 
wird das Motoröl nach 
dem Kaltstart schnell 
erwärmt und später 
dann gekühlt.

Oft ist es wünschenswert, den Ölkühler
unsichtbar zu platzieren. Die Position
hinter der geschlitzten Frontschürze ist
prinzipiell ideal. Pech allerdings, wenn
dann das Nummernschild so montiert
wird, dass es den Luftstrom absperrt.

WAS WENIG BRINGT

Ein Ölkühlernetz
vor dem Verlöten
mit dem Anschluss-
deckel: Durch�uss-
weg und -länge
bestimmen die
Kühlleistung

Je nach Leistung: Spezielle Ölkühler für
heiße NSU TTS gibt es in drei Größen

Spezialisten bieten Maßanfertigungen
auch außergewöhnlicher Bauformen

Häu�g werden solche Kühler von 330
Millimetern Länge verwendet

Beispiel Triumph
TR 4: Vom Sand-
wichadapter am

Öl�lteradapter
führen zwei

Schlauchleitungen
zum Ölkühler, der
direkt hinter dem

Wasserkühler
 platziert wurde

 Gut vernetzt – die Auswahl ist groß

Bei weniger schweren Hitzeproblemen genügt vielleicht
schon eine �ache Zusatzölwanne mit Kühlrippen, die…

…beim VW-Boxer am Ölsiebdeckel�ansch angebaut
wird. Im Zubehör gibt es auch eine Kompaktversion

und darüber hinaus 19-reihige Küh-
ler. Bei der größten Variante werden
5/8-Zoll-Schläuche statt der meist
üblichen Halbzoll-Leitungen ver-
wendet. Übrigens müssen Ein- und
Auslauf des Kühlers nicht nach oben
zeigen. Wichtig ist, dass er gut im
Luftstrom liegt, andererseits aber
auch möglichst gegen äußere Ein-
wirkungen wie Steinschlag oder Bo-
denaufsetzern geschützt ist. Meist
wird man sich Halterungen anferti-
gen müssen. Achten Sie bei der Mon-
tage auf eine elastische Au�än-
gung, um Vibrationen fernzuhalten.
Eine häu�g gewählte Einbauposition
ist vor oder hinter dem Wasserkühler.
Hierbei kann zu großer Abstand
durch Luftverwirbelung den Wasser-
kühler eher beeinträchtigen als di-
rekte Nähe.

Als Leitungen dienen meistens 
Schläuche, die natürlich für diese 

Anwendung spezi�ziert sein müs-
sen. Es gibt sie in schlichter schwar-
zer Gummioptik und mit Metallge-
�echt ummantelt. Einem Nachrüst-
satz liegen sie normalerweise ein-
baufertig bei. Ansonsten ist das 
innen armierte Material im Fach-
handel als Meterware erhältlich. Die 
Anschlussstücke können dann ent-
weder mit Schlauchschellen befes-
tigt werden, was nach der Erfahrung 
von Gerd Kummetat die Verlegung 
vereinfacht und durchaus zuverläs-
sig ist, wenn man es ordentlich 
macht. Hydraulikpro�s und manche 
Werkstätten können die Anschluss-
stücke mit speziellen Hülsen ver-
pressen, was jedenfalls optisch an-
sprechender wirkt.

Für die Anschlüsse sind zwei Sys-
teme üblich: Überwurfverschrau-
bungen mit Dichtkegel und Ring-
ösen (Banjos) mit Hohlschrauben. 

Letztere müssen mit Kupferringen 
abgedichtet werden, sind aber �e-
xibler und nicht so raumgreifend bei 
der Montage. Die Leitungen müssen 
mit Schellen �xiert werden und dür-
fen nirgendwo scheuern.

Probleme mit Ölpumpe und Öl-
druck sind durch die Ölkühler-Nach-
rüstung im Normalfall nicht zu er-
warten. Ausnahme: Gerd Kummetat 
verstärkt in bestimmten Fällen beim 
VW T2-Bus die Öldruck-Regelkol-
ben-Feder, da sonst das dick�üssige 
kalte Öl nicht ins Zirkulieren durch 
den Thermoblock kommt. Nach der 
Montage des Ölkühlers sollte der 
Motor eine Weile im Leerlauf dre-
hen, um etwaige Luftblasen aus 
dem System zu drücken, bevor er 
voll belastet wird. 

Text: A. Polaschek
 Fotos: Polaschek / Kummetat / Archiv

Ein Kühler, 

der wärmt

und darüber hinaus 19-reihige Küh-
ler. Bei der größten Variante werden 

wendet. Übrigens müssen Ein- und 
Auslauf des Kühlers nicht nach oben 
zeigen. Wichtig ist, dass er gut im 
Luftstrom liegt, andererseits aber 
auch möglichst gegen äußere Ein-
wirkungen wie Steinschlag oder Bo-
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Motorradzeitschriften unter www.motorrad.net *im Inland
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Renault Master & Co.:
Als der Franzose kam …  

Unimog-Spezial:
Wüstenfuchs der Wissenschaft

Holder Cultitrac A 55:
Spurwechsel bei den Fruchtzwergen

Dorf-Geschichten Zwickau-Auerbach

Werkstatt
Ventilspiel, Teil II

Hanomag R 25 bis 35/45 

TAFFE VIERERBANDE

3/2017 • € 5,50

Land-Technik
Ein Stamo 

ohne Namen

Über 20 Seiten
Kleinanzeigen

Mit
 EINSTELL-

WERTEN 
für viele 

Traktoren

A € 5,90  
CH sfr 10,90 
B/NL/L € 6,50
F/I € 6,60  
S skr 75,00 
DK dkr 59,00

70178
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2/2017 Februar €�3,80 A € 4,20 • CH sfr 6,50 • B,� L € 4,50 • NL € 4,70 • DK drk 43,- • E, I, F € 4,80
GR € 5,30 • P € 5,30 • SLO € 5,50 • FIN € 5,90 • CZ czk 185,- • H ft 1.630

Kaufberatung

Alfa Romeo 
Giulietta – die
Mutter aller Familiensportwagen

Kein Wort zum Chef: Sechs
deutsche Auto-Ikonen, die es
nach dem Willen der Firmen-
Vorstände nie gegeben hätteGEHEIM!

»  Sepp Hage: Der Ex-Meister 
und seine Yamaha TZ 500

»   BSA B 33 – das englische 
Tourenbike ist ein Fall für zwei

MOTORRAD
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KS 50 

Škoda 110R 
und 130RS – die

Porsche des Ostens

Mild
oderwild

DAS
DUELL

Gutbrods Volkswagen 

Autos orten:
Welches System
ist das beste?

So überholt man 
ZWEITAKT-KURBELWELLEN

BMW M3 Mercedes 300 SEL 6.3

NSU TT und TTSFord Capri 2.6 RS

Opel Rallye-Kadett

STRENG
Golf GTI

Porsche 924 gegen Mazda RX-7
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Mini Last Edition
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Scania T 112 H:
Kantiger Kollege

Traditionsbus Berlin:
Ku’damm-Karawane

Krupp-Ardelt 6 G:
Kleiner Kraftmeier
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JÜRGEN BECKER
Hauptsache alt: Was der

Kabarettist fährt
und genießt
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SCHWER
AUF DRAHT
Mann ohne Nerven:

Hochseilartist Johann Traber

HERR DER 
BLITZE

Opel-Boss Dr. Karl-Thomas 
Neumann liebt Oldtimer

A € 6,50
CH sfr 9,50
B € 7,00
LU € 7,00
I € 7,50
NL € 7,20

BRETT
IMKOPF

HÜBSCH IM 
HANDEL

Susen Utesch und ihr
Klassiker-Paradies

NEU  

Ausgabe 2/2016 · € 5,90

Skateboard-Papst Titus Dittmann 
schwört auf brachiale V8-Power
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Auf dem Hahnenberg 14
56218 Mülheim-Kärlich
Telefon: 02630/9412-0
E-Mail: info@aks-dommermuth.de

www.aks-dommermuth.de

Ihr Spezialist in den Bereichen...

Kühlerbau

TankrekonstruktionTankinstandsetzungKlimaservice

Kühlerreparatur Rennsportkühler

Imagefilm




